COMUNE DI

~ |MOTTA VISCONT!

(PROVINCIA DI MILANO)

PIANO DI GOVERNO DEL TERRITORIO

DOCUMENTO DI PIANO

Dicembre 2008

DP 0

| |[Note: || Ver. def. 1]|Ref. DP_0.dwg |

PROGETTISTA: IL SINDACO IL RESP.del PROCEDIMENTO || IL SEGRETARIO COMUNALE
Augusto Allegrini ingegnere

Adottato con delibera Consiglio Comunale n° 31 del 26/06/2008
Approvato con delibera Consiglio Comunale n° 74 del 15/12/2008

Pubblicazione B. U. R. L. serie n° del

augusto allegrini ingegnere
iscritto al n. 1398 dell'albo degli ingegneri della provincia di pavia

studio: via tasso, 94 1-27100 pavia tel. e fax +39 0382 571453 e-mail aallegrini@tin.it
res.: via simonetta, 2 1-27100 pavia c.f. LLG GST 59M16 G388H p. iva 01699550180

Dirittti d'autore riservati a norma di legge. Riproduzione totale o parziale vietata senza consenso scritto del progettista o degli aventi diritto.




Comune di Motta Visconti PGT Documento di Piano

by

Grande valore é attribuito al riconoscimento di un funzionale sistema del verde
periurbano che trova la sua osmosi naturale con le possibilita di integrazione offerta dal
Parco della Valle del Ticino e le aree rurali verso il Naviglio; il tessuto connettivo tra
questi elementi va ricercato e valorizzato nella possibilita di sviluppare la trama gia
esistente con le occasioni individuabili nelle aree di trasformazione urbana e le
eventuali possibilita offerte da sinergie con il Parco della Valle del Ticino da un lato e la
Navigli Lombardi dall'altro. Queste azioni si sviluppano nel rispetto dell’indicatore
previsto nelle NTA del PTCP di Milano. Nel Piano delle Regole si prevedono
disposizioni per lo sviluppo di tali aree

0 Mantenimento ed eventuale incremento di aree verdi piantumate.

La privilegiata ubicazione del comune permette di possedere un ottimo rapporto
percentuale tra la superficie costituita dalle aree boscate e dalle fasce arboreo-
arbustive e la superficie territoriale comunale, anche nel rispetto dell’indicatore previsto
nelle NTA del PTCP di Milano. Nel Piano delle Regole si prevedono disposizioni per il
mantenimento e I'eventuale incremento di tali aree.

O La permeabilita dei suoli

Per le aree di trasformazione all'interno del perimetro della superficie comunale gia
urbanizzata si imporranno, ove possibile, valori di permeabilita del suolo del 30% per le
aree a precipua destinazione residenziale e di almeno il 10% per le altre destinazioni.
Per le aree di trasformazione esterne al perimetro della superficie comunale gia
urbanizzata — aree di espansione insediativa -si imporranno valori di permeabilita del
suolo del 40% per le aree a precipua destinazione residenziale e di almeno il 15% per

le altre destinazioni.
2.2.3 La mobilita urbana ed extraurbana - Azione per lo sviluppo e

completamento del sistema infrastrutturale della mobilita comunale

O Sviluppo e completamento del sistema della mobilita comunale a servizio del
traffico in attraversamento e locale. Il traffico in attraversamento — ovvero il
traffico rappresenta oltre due terzi del traffico globale che interessa Motta
Visconti. Mentre il collegamento sud — nord risulta sufficiente sulla base
dello sfruttamento della via De Gasperi, lo smistamento del traffico in
attraversamento da e per le direzioni nord sud proveniente o diretto a est

risulta difficile poiché interessa direttamente il centro urbano.
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Il tema della mobilita, € un elemento cruciale per la qualita urbana e ambientale del
territorio mottese, soprattutto in considerazione dello stato di urbanizzazione e dei
carichi generati dalle trasformazioni urbane. Data I'estrema complessita del tema,
sono state ricercate risposte diversificate dedicate alla pluralita dei soggetti coinvolti:
riduzione del traffico veicolare interessato all’attraversamento dell’'urbano,
razionalizzazione della circolazione viabilistica interna allurbano con |l
completamento ed il potenziamento della rete infrastrutturale, potenziamento e
adeguamento delle linee di trasporto pubblico, monitoraggio degli interventi previsti al
sistema infrastrutturale. | principali interventi per la rete di mobilita urbana principale
sono caratterizzati dalle seguenti finalita:

1. Snellimento traffico in attraversamento;

2. Facile collegamento tra i diversi assi di penetrazione;

3. Alleggerimento via Circonvallazione;

La mobilita urbana secondaria individua soprattutto nuovi tratti di rete stradale di
quartiere e interquartiere la cui realizzazione sara connessa principalmente con le
attivita di trasformazione e/o di intervento su aree edificabili ospitanti o di prossimita.

L'immagine a seguire identifica la nuova proposta per la mobilita urbana con

evidenziati gli interventi principali per la rete.
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CASORATE

MOBILITA' URBANA PRINCIPALE

allazione: tratte minimo

zione: tretto opzionale

ne esistente

O nnesti in rototoria PAVIA

MOBILITA" URBANA SECONDARIA
BOBl Nuovo viobiitd di quartiere

La previsione per la realizzazione della nuova circonvallazione (circa ml 1.500 di
sviluppo lineare), prevede un costo stimato di circa € 1.400.000,00. Tale opera
sarebbe realizzata tramite la concessione di circa mc 80.000,00 di volume residenziale
(tra i 300 e 400 abitanti teorici - unica area di espansione insediativa rispetto al

perimetro della superficie urbanizzata del PRG )
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II completamento della nuova circonvallazione (circa 600 ml di sviluppo lineare),
dovrebbe essere realizzata in convenzione della lottizzazione produttiva prevista in

fregio alla stessa.

Sono previste in prima priorita a supporto della viabilita tre rotatorie:

1. la prima in corrispondenza dell'attacco della nuova circonvallazione a nord-est

2. la seconda — nello sbocco sulla Statale in direzione Besate — nel caso di
completamento della nuova circonvallazione nell'area produttiva

3. laterza nell’entrata al paese da sud venendo da Pavia.
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realizzazione di rotatoria

O Sviluppo e completamento del sistema della mobilita ciclopedonale

comunale.
Contemporaneamente allo sviluppo ed alla integrazione della rete per la mobilita

veicolare si svilupperanno iniziative infrastrutturali rivolte ad un miglioramento

dell'attuale rete ciclopedonale.
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