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Grande valore è attribuito al riconoscimento di un funzionale sistema del verde 

periurbano che trova la sua osmosi naturale con le possibilità di integrazione offerta dal 

Parco della Valle del Ticino e le aree rurali verso il Naviglio; il tessuto connettivo tra 

questi elementi va ricercato e valorizzato nella possibilità di sviluppare la trama già 

esistente con le occasioni individuabili nelle aree di trasformazione urbana e le 

eventuali possibilità offerte da sinergie con il Parco della Valle del Ticino da un lato e la 

Navigli Lombardi dall’altro. Queste azioni si sviluppano nel rispetto dell’indicatore 

previsto nelle NTA del PTCP di Milano. Nel Piano delle Regole si prevedono 

disposizioni per lo sviluppo di tali aree 

 Mantenimento ed eventuale incremento di aree verdi piantumate.  

La privilegiata ubicazione del comune permette di possedere un ottimo rapporto 

percentuale tra la superficie costituita dalle aree boscate e dalle fasce arboreo-

arbustive e la superficie territoriale comunale, anche nel rispetto dell’indicatore previsto 

nelle NTA del PTCP di Milano.  Nel Piano delle Regole si prevedono disposizioni per il 

mantenimento e l’eventuale incremento di tali aree.  

 La permeabilità dei suoli 

Per le aree di trasformazione all’interno del perimetro della superficie comunale già 

urbanizzata si imporranno, ove possibile, valori di permeabilità del suolo del 30% per le 

aree a precipua destinazione residenziale e di almeno il 10% per le altre destinazioni. 

Per le aree di trasformazione esterne al perimetro della superficie comunale già 

urbanizzata – aree di espansione insediativa -si imporranno valori di permeabilità del 

suolo del 40% per le aree a precipua destinazione residenziale e di almeno il 15% per 

le altre destinazioni. 

2.2.3 La mobilità urbana ed extraurbana - Azione per lo sviluppo e 

completamento del sistema infrastrutturale della mobilità comunale  
 Sviluppo e completamento del sistema della mobilità comunale a servizio del 

traffico in attraversamento e locale. Il traffico in attraversamento – ovvero il 

traffico rappresenta oltre due terzi del traffico globale che interessa Motta 

Visconti. Mentre il collegamento sud – nord risulta sufficiente sulla base 

dello sfruttamento della via De Gasperi, lo smistamento del traffico in 

attraversamento da e per le direzioni nord sud proveniente o diretto a est 

risulta difficile poiché interessa direttamente il centro urbano. 
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Il tema della mobilità, è un elemento cruciale per la qualità urbana e ambientale del 

territorio mottese, soprattutto in considerazione dello stato di urbanizzazione e dei 

carichi generati dalle trasformazioni urbane. Data l’estrema complessità del tema, 

sono state ricercate risposte diversificate dedicate alla pluralità dei soggetti coinvolti: 

riduzione del traffico veicolare interessato all’attraversamento dell’urbano, 

razionalizzazione della circolazione viabilistica interna all’urbano con il 

completamento ed il potenziamento della rete infrastrutturale, potenziamento e 

adeguamento delle linee di trasporto pubblico, monitoraggio degli interventi previsti al 

sistema infrastrutturale. I principali interventi per la rete di mobilità urbana principale 
sono caratterizzati dalle seguenti finalità: 

1. Snellimento traffico in attraversamento; 

2. Facile collegamento tra i diversi assi di penetrazione; 

3. Alleggerimento via Circonvallazione; 
 

La mobilità urbana secondaria individua soprattutto nuovi tratti di rete stradale di 

quartiere e interquartiere la cui realizzazione sarà connessa principalmente con le 

attività di trasformazione e/o di intervento su aree edificabili ospitanti o di prossimità. 

L’immagine a seguire identifica la nuova proposta per la mobilità urbana con 

evidenziati gli interventi principali per la rete.  
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La previsione per la realizzazione della nuova circonvallazione (circa ml 1.500 di 

sviluppo lineare), prevede un costo stimato di circa € 1.400.000,00. Tale opera 

sarebbe realizzata tramite la concessione di circa mc 80.000,00 di volume residenziale 

(tra i 300 e 400 abitanti teorici - unica area di espansione insediativa rispetto al 

perimetro della superficie urbanizzata del PRG ) 
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Il completamento della nuova circonvallazione (circa 600 ml di sviluppo lineare), 

dovrebbe essere realizzata in convenzione della lottizzazione produttiva prevista in 

fregio alla stessa. 

 
 

 
 
 

Sono previste in prima priorità a supporto della viabilità tre rotatorie: 

1. la prima in corrispondenza dell’attacco della nuova circonvallazione a nord-est 

2. la seconda – nello sbocco sulla Statale in direzione Besate – nel caso di 

completamento della nuova circonvallazione nell’area produttiva 

3. la terza nell’entrata al paese da sud venendo da Pavia. 

 



Comune di Motta Visconti PGT                                        Documento di Piano  

35 

 
 
 

 Sviluppo e completamento del sistema della mobilità ciclopedonale 

comunale.  

Contemporaneamente allo sviluppo ed alla integrazione della rete per la mobilità 

veicolare si svilupperanno iniziative infrastrutturali rivolte ad un miglioramento 

dell’attuale rete ciclopedonale. 


